
Siirrettävä kuorimakoneen ja kouranosturin yhdistelmä 

Tavanomaisen, traktorin takaosaan 
asennettavan , siirrettävän Cambio kuo
rimakoneen ohella on Ruotsissa alettu 
rakentaa kiinteän kuorimakoneen ja 
hydraulisen kouranosturin muodostamia , 
lähin nä 2- 3 m:n tavaralle soveltuvia, 
siirrettäviä kuorintalaitoksia. äitä lai
toksia, joita sanotaan "barkning kry a
reiksi" eli "kuorintari steilijö:k i", on 
Ruotsi sa käytössä nykyään n. 60 kpl , 
joista n. 50 kpl pyörätraktorikäyttöisiä 
ja n . 10 kpl kuorma-autoon asennettuja . 
Kuorimakoneena on kiinteäkäyttöinen 
Cambio 35, nosturina hydrauli e ti toi
miva HIAB Elefant , traktorina Volvo 
Boxer tms. ja kuorma-autona käytetty 
Volvo tai Scania Vabis. Pyörätraktori
käyttöinen laitos on malli Korsnäs ja 
kuorma-autokäyttöinen malli AB Stjern
fors- Ställdalen. 

Mallia Kor näs, joka on konstuoi
tu Korsnäs AB :ssä ins. Björen toi
mesta, valmistaa AB Söderlund & Lind 
st röm , Gävle. osturi on a ennettu 

Marraskuu sa 1962 

trakto rin takaosaan ja kuorimakone 
syöttö- ja vastaanottolavoineen ja kul jet
timineen poikittain traktorin puoliperä
vaunuun . Perävaunussa on 2-akselinen 
telirakenne, joka on tarpeen mukaan 
teloilla varustettu . Kuorinta tapahtuu 
tavallisimmin tienva rsivarastoilla, jolloin 
nosturilla nostetaan 2 ... 3 m :n kuorel
lisen tavaran n. 1 p-m3 :n kokoiset taa
kat jommaltakummalta puolen tietä 
traktorin yli kuorimakoneen syöttölaval
le. Tältä puut syöttäjän vetäminä ja oh
jaamina vieritetään syöttökuljettimelle. 
Kuoritut puut putoavat vastaanottolait
teen ohjaamina kuoritun tavaran pinoon 
eikä niitä enää siirrellä nosturilla . Kuo
rijäte poistetaan kuoripuhaltimella pit
kän putken avulla metsään tai muualle . 
Työryhmänä on 3 miestä, joista 1 on 
nosturinkäyttäjä, 1 syöttäjä ja 1 vastaan
ottaja , joka pääasiassa auttaa nosturin
käyttäjää kuorittujen pi nojen järjeste
ly ä. 

Tuotoksen on ilmoitettu 2 tai 3 m :n 
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puilla olevan vaihtelevasti 100 . . . 250 
p-m3/8 h ; esim. Fiskeby AB:ssä tuo
toksen urakkatyössä on ilmoitettu ole
van pienillä tienvarsivarastoilla 150 
p-m3/pv ja suurilla varastoilla 160 . .. 
180 p-m3/pv. Koko laitos maksaa n. 
100 000 Rkr ja havupuiden kuorintaln1s
tannukset ovat n. 3 Rkrlp-m3 , lehtipui
den n. 4 Rkr/ p-m3 . 

Tämän menetelmän etuina tavanomai
seen traktorikäyttöiseen Cambio-kuorin
taan verrattuna pidetään seuraavia seik
koja. 

- lhmistyö kevenee myös puutava
ran siirtelyn osalta. 

- Kuorinta vaatii vähemmän tilaa 
ja tienvarsivarastoilla tien toinen puoli 
jää vapaaksi liikenteelle. 

- Kuoritut puut voidaan varastoida 
samaan pinoon kuin kuorellisetkin . 

- Kuorinta onnistuu tavallista huo 
nommissa varasto-olosuhteissa. 

AB Stjemfors-Ställdalenin malli ( = 
malli Carlskrona), jonka valmistaja on 
AB Valleverken, Jämsjöslätt, on 2-akse
lisella telillä varustetun vanhan kuorma
auton lavalle rakennettu kuorintalaitos. 
HIAB kouranosturi on sijoitettu lavan 
takaosaan ja kuorimakone siten, että 
kuorinta tapahtuu auton pituussuunnas
sa. Kuorimakoneen syöttölava ja -kulje
tin ovat ohjaamon puolella ja vastaan
ottolaite kuorittujen puiden taskuineen 
auton takana 1-pyöräisessä perävaunus
sa. Kuorelliset puut nostetaan nosturilla 
tien jommaltakummalta puolelta ja myös 



Kuva 1. Traktori
perävaunuun 
asennettu kuo
rintalaitos malli 
Korsnäs Fiskeby 
AB :n varastolla . 

Kuva 2. Kuorin
talaitos ma Ii 
Korsnäs. li Cambio 35, 
2 syöttökuljetin, 
3 vastaanotto
laite, 4) syöttö
lava, 5) kuori 
puhallin, 6) kuo
ripuhallinputki, 
7) kulmavaihde, 
8) vaihdelaatik
ko, 9) astinlauta, 
10) HIAB koura
nosturi, 11 ) kuo
relliset puut, 12) 
kuoritut puut. 
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kuoritut puut sii rretään taskusta omaan 
pinoonsa . Kuorijäte siirretään sivuun 
kuoripuhaltimella. Kuoren käsittelyssä 
on käytetty myös kuoripuristimia . 

Auton moottoria ei käytetä suoraan 
voimanlähteenä vaan 60 ... 70 hv polt
tomoottorigeneraattorin kehittämän säh
kön välityksellä. Työkoneissa, kuten 
kuorimakoneessa, nosturissa, kuljetti
missa ja kuoripuhaltimes a on omat säh
kömoottorinsa. 

Työryhmä on usein vain kaksi miestä, 
joista toinen on nosturinkäyttäjä ja toi
nen syöttäjä. Tavallisimmin on kuiten
kin lisäksi myös kolmas mies tavaran 
vastaanottajana, joka hoitaa ennen 
kaikkea kuorittujen puiden pinon jär
jestelyä. Tutkimuksen mukaan tuotoskin 
on huomattavasti suurempi kolmella 
kuin kahdella miehellä. 

Kuva 3. Kuorma
autoon asennet
tu kuorintalaitos 
malli AB Stjern
fors - Ställdalen 
Fiskeby AB :n va
rastolla. 

Kuorintalaitosta käytetään lähinnä 2 
ja 3 m:n puiden tienvarsivarastojen 
kuorintaan. Tuotos ja kuorintakustan 
nukset ovat olleet likimain samat kuin 
traktorikäyttöisellä koneella malli Kors
näs. 

VSA:n suorittaman tutkimuksen 
(VSA redogörelse 59/ 1962) mukaan , 
joka koski 3 m tavallisten havupaperi
puiden kuorintaa, keskimääräinen tuo
tos oli n . 175 p-m3/pv/3 miestä. Tällöin 
työmaa-ajasta kului varsinaiseen kuorin 
taan 76.5 %, siirtoihin 3.5 % sekä huk
ka-, korjaus- ja lepoaikoihin 20 % . Var
sinaisesta kuorinta-ajasta kului nosturin 
odotukseen n. 18 % . Koneen si irto pi
nolla tapahtui 4 m :n välimatkoin ja 
yhteen siirtoon kului n. 3 min. Syöttö
nopeus oli 35 m/ min . Eri tekijöiden 

) 
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HIAB Top-Grip nosturi 

HIAB Top-Grip eli kattonosturi on trak
torin ohjaamon katolle asennettu HIAB 
Metsäelefantti-tyyppinen, hydraulisesti toi
miva nosturi. Etuna asennustavasta on mm. 
näkyvyyden, tilan ja kuormausnopeuden 

Kuva 4. HIAB 
T op - Grip nos
turi. 

vaikutus tuotokseen todettiin tutkimuk
sen mukaan seuraavanlaiseksi. 

- Nosturin toiminnalla on ratkaise
vin vaikutus koko laitoksen tuotokseen 
3 m puutavaran järeyden ylittäessä 63 
jm/ p-m3, mutta kuorimakoneella on 
suurin merkitys järeyden alittaessa 60 
jm/ p-m3. 

- Pinon korkeuden kasvaessa 0.5 
m:stä 1 m:iin tuotos kasvaa 8 ... 9 % 
ja 1 m:stä 1.5 m:iin 4 ... 5 %. 

- Pinon suuruudella, sen ylittäessä 
40 . . . 50 p-m3, ja pinojen välisillä etäi
syyksillä on hyvin vähäinen vaikutus 
tuotokseen. Samoin varastopaikkojen 
suuruus ja niiden väliset etäisyydet vai
kuttavat tuotokseen hyvin vähän , mikäli 
ne eivät ole epätavallisen poikkeavat. 

Kuorma-autoon asennetun kuorinta-

parantuminen. Nosturi on tarkoitettu lä
hinnä suoraan metsässä tapahtuvaan puu
tavaran kuormaukseen ja välivarastolla suo
ritettavaan tavaran siirtokäsittelyyn esim. 
kuorimakoneiden yhteydessä. ]. S. 

laitoksen malli Stjemfors-Ställdalenin 
käyttö on vieläkin joustavampaa kuin 
malli Korsnäsin, koska tässä menetel
mässä sekä kuorelliset että kuoritut puut 
käsitellään nosturilla. Pinot voivat olla 
myös korkeampia, joten varastoalue voi 
olla pienempi. Lisäksi kuorinnan aloit
taminen varastolla tapahtuu nopeammin . 
Kuorma-autoalustaisen kuorintalaitoksen 
varjopuolina traktorikäyttöiseen malliin 
verrattuna ovat lähinnä kalliimpi han
kintahinta ja korkeammat tievaatimuk
set. 

Mainittakoon lopuksi , että Suomes
sakin on YK-koneiden valmistajan toi
mesta tehty traktorikäyttöinen VK 16 :n 
ja HIAB-nosturin yhdistelmä. 

J. s. 
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Kokeilu ja traktoreiden käytöstä metsäkuljetuksessa Ruotsissa 

Ruotsalaisten metsätyöntutkimuslai-
tosten toimesta suoritetaan parhaillaan 
laajoja ja yksityiskohtaisia kokeiluja ja 
tutkimuksia puutavaran metsäkuljetuk
sen koneellistamisesta. Tavoitteena on 
eri olosuhteisiin soveltuvan kaluston 
löytäminen sekä kaluston, lisävarusteiden 
ja työmenetelmien kehittäminen. Syi
nä tähän toimintaan ovat lähinnä hevos
pula ja hankintakustannusten jatkuva 
kohoaminen . Viimeksi mainittu ilmiö 
johtuu puolestaan ensi sijassa palkkojen 
kohoamisesta. Suoritetut laskelmat osoit
tavat, että lihastyö tulee jatkuvasti kal
listumaan, kun sen sijaan konetyön kus
tannukset pysyvät muuttumattomina tai 
tulevat alenemaan. Kustannusten kehi
tyksestä suoritettuja ennakointeja valai
see seuraava asetelma . 

sula . Talvi on kyseessä olevalla alueella 
niin lyhyt ja epävakainen, ettei sen va
raan voida rakentaa kuljetussuunnitel
mia. Kalusto on tarkoitettu palstatien 
varteen tehdyn 2 ja 3 m pinotavaran 
sekä tukkien kuljettamiseen . - Keski
Ruotsissa, jossa aiemmin tehtiin yksin
omaan 2 m pinotavaraa, ollaan ny
kyään siirtymässä 3 m:n pituiseen tava
raan . Tämä on hankintakustannusten 
kannalta osoittautunut 2 m :istä edulli
semmaksi . - Edelleen on lähdetty siitä, 
että kuljettajan on pystyttävä työsken
telemään yksinään ilman apumiestä. -
Apumiehen poistaminen puutavara
autoista ja -traktoreista näyttää olevan 
yleinen pyrkimys Ruotsissa ja tässä 
onkin jo osittain onnistuttu . - Koska 
aikaisemmis a kokeiluissa on todettu, 

Asetelma 1 Suhteelliset kustannukset 

Metsätyöntekijäin palkat 
Auton ja traktorin kulj. sekä 

koneenkäyttäjien palkat 
Hevosten hinnat 
Traktoreiden hinnat 
Koneiden hinnat yleensä 
Poltto- ja voiteluaineet 
Korjaus- ja huolcokustannukset 
Renkaat 

V. 1957 

100 

100 
100 
100 
100 
100 
100 
100 

Asetelman luvut eivät ymmärrettävästi 
ole sellaisinaan sovellettavis a meille, 
mutta ne osoittavat kehityksen todennä
köistä suuntaa. 

Keski-Ruotsissa toimiva met ätyön
tutkimuslaitos MSA on aloittanut kokei
lusarjan, jonka kohteena on kolme hin
naltaan ja varusteiltaan erilaista trak
toriperävaunuyhdistelmää. Kalustoa va
littaessa on lähdetty siitä, että kuljetuk
set joudutaan suorittamaan pääa iassa 
lumettomana aikana ja maan ollessa 

V. 1967 V. 1972 

110 116 

105 108 
100 100 
50 36 
70 59 
59 -15 
72 61 
67 55 

että maatalou traktori ei ellaisenaan 
kestä metsäajoissa, on kokeilujen koh
teiksi otettuja traktoreita vahvistettu 
asentamalla niihin suojukset eteen ja 
pohjaan sekä renkaiden venttiileihin . 
Kokeiltavina ovat seuraavat traktoriperä
vaunuyhdistelmät. 

1. 1assey Ferguson 35 pyörätraktori, 
joka on varustettu metallisilla puolite
loilla, Rottne puominosturilla ja öSA 36 
telipuoliperävaunulla. Perävaunua, jonka 
kantavuus on 5 tn , kokeillaan teloilla 

( 
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Kuva 5. Massey 
Ferguson trakto
ri, joka on va
rustettu OSA-te
lipuoliperävau
nulla. Yhdistel
mä on suunni
teltu lähinnä 
maatilametsän
omistajan käyt
töön, jolloin 
vuotuinen käyt
tötuntimäärä 
jää verraten vä
häiseksi. 

Kuva 6. Nuffield 
traktori ja Rott 
ne puoliperä 
vaunu. Rottne 
nosturissa on 
mekaaninen 
vinssi, mutta 
puomin toiminta 
säädetään hyd
raulisten syl inte
reiden avulla. 

varustettuna ja ilman teloja. Yhdistel
män hinta ilman liikeva ihtoveroa on n. 
25 ()()() kr. 

2. uffield 342 pyörätraktori , joka 
on varustettu metallisi lla puoliteloilla. 
Perävau nu on 8 tn :n kantoinen Rottne 
telipuoliperävau nu , jossa on ketjut. 
Rottne- merkkinen puominosturi on sijoi-

tettu perärnunun etuosaan. Siinä on 
mekaaninen vi nssi, mutta puomin liik
keet säädetään hydraulisten sylinterien 
avulla. Yhdistelmän hinta ilman liike
vaihtoveroa on hieman yli 30 000 kr. 

3. Bamse BM 230 traktori täysteloilla 
varustettuna . Traktorin edessä on rai 
vauspuskuri ja takana hydraulisesti hai-



Kuva 7. Bamse 
traktori. Radiol 
la ohjattava, 
hydraulisesti toi
miva nosturi ja 
telipuoliperä
vaunu ovat 
OSA:n valmis
tamia. Perävau
nussa on mata
lapainerenkaat. 

littava öSA 59 puominosturi. osturi, 
jonka vintturi on yksirumpuinen, on 
radiolla ohjattava. Teloilla varustettu 
puo1 iperävaunu, jonka kantavuus on 10 
tn, on öSA 96-merkkinen. Perävaunua 
kokeillaan myös ilman teloja matala
pa inerenkailla varustettuna. Yhdistelmän 
hinta on lähes 67 000 kr. 

Traktoreiden muista varusteista on 
mainittava ohjaamon suojakehikko, joka 
on Ruotsissa pakollinen, ja kuorman 
purkamisessa tarvittavat varusteet. e 
ovat kuorman alle jäävät, V-muotoon 
asetetut vaijeri!, joiden päät on kiinni
tetty vaunun kehykseen va takkaisille 
puolille, ja puomin päässä olevaan kouk
kuun kiinnitettävä ja vaunun kehyk een 
tuettava tukipuomi. Oheiset kuvat ha
vainnollistavat kokeiltavaa kalustoa . 

Pinotavara kuormataan vaijeritaak
koina ja tukit yksin kappalein. Pino
tavarataakkojen koko on n . 0.5 ... 1.0 
p-m3. Eri tavaralajit sijoitetaan eri taak
koihin. Taakkoja ei aina tehdä palsta
tien varteen , vaan silloin kun on l]' y
mys järeistä pölkyistä, ne voidaan jättää 
palstalle. Tukit kaadetaan uunnattua 
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kaatoa käyttäen. Kuormat puretaan nip· 
puina kippaamalla, sillä tämä menetelmä 
on ajoneuvon ajankäytön kannalta osoit
tautunut edullisimmaksi. Kuorman kip
paaminen suoritetaan edellä mainittuja 
varu teita käyttäen . Kun sivutolpat on 
laukaistu ja tukipuomi on asennettu 
vastakkaiselle puolelle paikoilleen , joh
detaan nosturin vaijeri kuorman alla 
olevaan V-muotoiseen vaijeriin. Kelat. 
tae a no turin vaijeria kuorma putoaa 
sivulle. 

Mainitut kokeilut ovat vasta alkuvai
heissaan, joten tietoja esimerkiksi kuor
mien koosta ja ajanmenekistä ei vielä 
ole saatavissa. Aikaisempiin tutkimuk -
iin ja osittain arviointeihin perustuvat 

ennakkolaskelmat osoittavat, että jos 
traktoreille pystytään järjestämään riit 
tävästi työtä, traktorikuljetuskustannuk
set muodostuvat hevoskuljetuskustan 
nuksia alhaisemmiksi. Kun vuotuinen 
käyttötuntimäärä ylittää noin tuhat tun
tia , kallein yhdistelmä, Bamse + ÖSA 
telipi.:oliperävaunu , muodostuu taloudel 
lisimmaksi. Halvimman yhdistelmän 
kustannukset näyttävät muodostuvan 

~ 

J 



suurimmiksi. Traktoreiden taloudellisuu
teen vaikuttaa vuotuisen käyttöajan li
säksi myös päivätuotos, joka riippuu 
huomattavassa määrin kuorman koosta. 
Kuta suuremmiksi kuormat saadaan, sitä 
halvemmiksi muodostuvat kustannukset. 
Oheinen pii rros havainnollistaa nykyis
ten trakto ri- ja hevoskuljetuskustannus
ten vaihtebita eri olosuhteissa. 

Kuva 8. Paperi
puun suhteelli
set kuljetuskus
tannukset ruot
salaisten laskel
mien mukaan. 
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Työpaikkojen jatkuvasti kohotessa 
traktoreiden taloudellisuus hevoseen ver
rattuna tu lee paranemaan. Kustannusten 
kehityksestä suoritettujen laskelmien tu
lokset nähdään oheisessa asetelma a . 

Asetelma 2 

Hevonen 
Traktori 1 

II 
III 

Massey-Ferguson 
uffield 

Bamse 

Edellä esitetyissä kustannusvertailuis
sa ei ole otettu huomioon tiekustannuk
sia, jotka traktoreita käytettäessä muo-

9 

dostuvat suuremmiksi kuin hevosia käy
tettäessä. Todettakoon tässä yhteydessä, 
että Keski-Ruotsissa puoli- tai täysteloil
la varustettuja traktoreita käytetään vai
keammassa maastossa kuin meillä. Hak
kuumiesten työn helpottamiseksi pyri
tään yleensä verraten tiheään palstatie
verkkoon. Kuta tiheämpi on leimikko, 
sitä tiheämpää tiestöä käytetään ja päin-

1200 
I1.7tt~tuntej a / v 

P.lPERIPUUlf SUHTEELLISET 

1600 

vastoin. Esimerkiksi harvennusleimikois
sa, joissa leimikon tiheys vaihtelee ra
joissa 40 . . . 50 m3/ ha, sop1V1mpana 
palsta teiden välinä pidetään 30 ± 5 m . 
Loppuhakkauksissa, joissa poistetaan yli 

1962 1967 
Suhteelliset kuljetuskustannukset sosiaali

yrns. kustannuksineen/p-m3 
100 123 
99 112 
86 96 
77 83 

100 m3/ ha. palstateiden edullisin väli on 
20±5 m . Palstateiden leveys on 3 m. 

A.E. H. 
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Pyörätraktorien telarakenteet kehittyvät 

Pyörätraktorien käytön puutavaran 
kuljetuksissa jatkuvasti Jaa jentuessa on 
Ruotsissa viime vuosina kiinnitetty trak
torien lisävarusteisiin yhä vakavampaa 
huomiota. Tällöin ovat telarakenteet 
huomattavasti kehittyneet. Kun tutustuu 
nykyään siellä valmistettuihin telaraken
teisiin , voi todeta, että melkein kaikki 
valmistajat ovat siirtyneet täysterästeloi
hin . Niinikään on selvästi havaittavissa 
kahden eri käyttöolosuhteisiin tarkoite
tun telatyypin esiintyminen. Toinen 
näistä on ns . ta 1 v i te 1 a. Se on avo
nainen ja sen kantokyJ...-y on alhainen . 
Tällaisella harvalla telalla varustettu 
traktori kaivautuu nopeasti lumen läpi 
maahan saakka ja pystyy siten ponnis
tamaan kiinteältä maaperältä. Tällaisilla 
teloilla varustettu traktori kehittää melko 
hyvän vetovoiman jo lumessa kulkies
saa nkin. Kun lumipeite on erittäin pak
su, on telan kaivautumisella oma hait-

Kuva 9. HSV-telat talvi- ja kesäasuisina. 

tansa. Traktorin painuessa syvään lu
meen sen runko aiheuttaa voimakkaan 
laahausvastuksen haitaten siten etene
mistä. Tällainen telarakenne kaivautuu 
myös heikosti polannetun pinnan läpi . 
Runsaslumisissa olosuhteissa onkin syy
tä turvautua kantavampiin telarakentei
siin . äiden ns. kesät e 1 o j en oleel
lisimpana erona edellisiin verrattuna on 
niiden suurempi kantavuus. Tiheäripai
sella ja kantavalla telalla on kuitenkin 
myös haittapuolensa. Telan poikkirivan 
pintaan syntyy talviolosuhteissa herkästi 
jäätä. Milloin lunta on hyvin vähän , 
voi tästä aiheutua vetokyvyn huomatta
vaa heikentymistä. Sää- ja lumiolosuh
teista riippuen esiintyy tätä haittaa myös 
varsinaisissa talviolosuhteissa. 

Ajettaessa lumettomalla maalla tar
joavat molemmat telatyypit riittävän 
vetokyvyn tavallisissa metsäolosuhteissa. 
Suomaastossa voivat harvat, erittäin vä
hän kantavuutta omaavat telat rikkoa 
alustaa ja siten vähentää juuriston ja 
yleensä maan peitteen kantavuutta . 
Koska olosuhteet käytännössä vaihtele
,·at suuresti , on pyritty löytämään sel
lainen telatyyppi, joka auttaisi traktoria 
uoriutumaan tyydyttävästi mahdollisim

man monenlaisissa olosuhteissa ja tekisi 
siten turhaksi kahden erilaisen telatyy
pin hankkimisen , toisen lumettomia , toi
sen talvisia olosuhteita varten. s. talvi
telan muuttaminen kantavammaksi ke ä
telaksi voi tapahtua esimerkiksi siten , 
että kapeitten , kohollaan olevien poikki
ripojen väliin kiinnitetään pulteilla le
veät , kantavat poikkitasot. am on 
tehty ruotsalaises a HSV-telassa. Te
lan paino metriä kohti kohoaa tällöin 
46 kg:sta 55 kg :aan. Kesätelat taas 
saadaan vastaava ti paremmin talviolo-

uhteisiin soveltuviksi vaihtamalla poik-



- 11 -

Jäälle rakennetuilla teillä ja varastoilla moottoriajoneuvoja 
käytettäessä syntyvien henkilövahinkojen korvaaminen 

Puutavaran kuljetuksia varten jäälle 
rakennetuilla teillä ja varastoilla auto
jen ja traktoreiden uppoamisesta, yh
teenajosta tai muusta liikenneonnetto
muudesta aiheutuneet henkilövahingot 
korvataan vahingon aiheuttaneen ajo
neuvon liikennevakuutuksesta tai kulje
tushenkilöstölle otetusta tapaturmava
kuutuksesta. Ensiksi mainitusta korva
taan ajoneuvon liikkuessa syntyneet va
hingot ja jälkimmäisestä sellaiset vahin
got, jotka sattuvat ajoneuvon seisoessa 
esimerkiksi kuormaus- tai purkamispai
kalla. 

Kuljetuksia järjestettäessä on aina 
huolehdittava siitä, että jäällä tapahtu-

viin kuljetuksiin otetaan vain sellaisia 
autoja tai traktoreita, joille on otettu 
yleinen liikennevakuutus ja joiden koko 
kuljetushenkilöstö on tapaturmavakuu
tettu. Yleinen liikennevakuutus on tar
peellinen sen vuoksi, että jos ajoneu
volle on otettu rajoitettu liikennevakuu
tus, ajoneuvon omistaja tai kuljettaja 
jäävät vakuutusturvan ulkopuolelle. Ajo
neuvon omistajan on otettava itselleen 
ja kuljetushenkilöstönä toimiville per
heenjäsenilleen vapaaehtoinen tapatur
mavakuutus. Palkattu henkilöstö on ta
paturmalain mukaan vakuutettava. 

A.E.H. 

Kuva 10. Oikealla Svedlundin raskas telatyyppi. Vasemmalla Skega-telauutuus. 

kirivat muodoltaan vähemmän kantaviksi 
sekä paremmin pitäviksi . am on esi
merkiksi Svedlundin raskaammas a tela
tyypissä. 

Mielenkiintoisena kokeiluna on pidet
tävä lasikuidun käyttöä kumi en tela
rakenteen tukirakenteena. Tällainen on 
Skellefteå Gummifabriks AB :n Skega
tela . Sen paino on ainoastaan 20 kg/m, 

mikäli runkona on lasikuiturakenne. 
Teräsvaijerirakenteisena se painaa 26 
kg/m. Tällainen joustava tela on peh
meä eikä kuluta traktorin rengasta. Lii
kennöinti näillä teloilla varustetulla 
traktorilla on mahdollista yleisillä teillä. 
Kokemukset ovat toistaiseksi vähäiset, 
koska telaa ei vielä ole kaupan. 

T. W. 
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Uudentyyppinen moottorisaha ilmestynyt 

Kuva 11. McCulloch BP-1 moottori
soha. 1) työ- ja tasopainotusmönnöt, 
2) ja 3) uusi polttoaineen puristus- ja 
ruiskutusjörjestelmö, 4) sähkö laitteet, 

McCulloch moottorisahatehtaan viimzisin 
malli on McCulloch BP-1. Sen puristustila
vuus on 4-1.3 cm3 , teho 4.2 hv/ 10000 k/min 
ja paino käyttökunnossa alle 10 kg. Moot
torin ja ketjun välissä on vaihdelaatikko 
välityssuhteiden ollessa 2: 1 ja 2.9: 1. 

Saha poikkeaa nykyisestä moottorisahan 
yleistyypistä mm. seuraavissa suhteissa . 

- 1-sylinterisessä 2- tah timoottorissa on 
kaksi mäntää, joista toinen on tavall inen 
työmäntä ja toinen saman kampiakselin 
vastakkaiselle puolelle asennettu ns. tasa
painotusmäntä. Vm. mäntä toimii sekä voi
mien tasapainottamiseksi että polttoaineen 
esipuristajana ja venttiilinä. Tasapainotuk
sen ansiosta sahan käynti on tavallista 
tärinättömämpi ja kampiakselin pyörimis
nopeutta voidaan nostaa jopa 15 000 k:een/ 
min saakka. Tästä sekä tehokkaasta poltto
aineen esipuristuksesta johtuu painoon 
verrattuna suuri teho. Leikkausteholtaan 
saha vastaa n. 7 hv :n tavallista sahaa. 
Polttoaineen kulutus lienee myös nykyistä 
vähäisempi. Melu on tavallinen. 

- Ketjun ja terälevyn voitelu tapahtuu 
automaattisesti terälevyn öljykanavien ja 
kärkipyörän kautta. 

- Ketjun teroitus tapahtuu automaatti
sesti nappia painamalla sisäänrakennetulla , 
it epuhdistuvalla ja säädettävällä teroitus
laitteella. 

Ionien etujen vastapainona on sahan 
korkea hinta, joka on nykyään n. 130 000 1, 
mk. 

]. S. 

jotka on sijoitettu helposti huolletto
voon ja suojattuun paikkaan, 5) auto
maattinen ketjun teroitusloite, 6) uusi 
ketjumalli, 7) terölevyn körkipyörö, 8) 
automaattisesti toimiva ketjun ja terö 
levyn voitelu tapahtuu terölevyssö 
o levien ö ljykanav1en ja körkipyörön 
kautto. 
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